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TRANSIT
AUGSBURG -
VENEDIG

Die ,,Obere Strafle“ ging iiber Fiissen, den
Fernpass, Imst, Landeck, den Reschen und
durch den Vinschgau, die ,,Untere® iiber

den Scharnitzpass, Zirl, Innsbruck und

den Brenner. In Bozen, mit seinen 14-tigigen
Mirkten viermal pro Jahr, vereinigten sich
die beiden Wege. Ab Trient ging's durch die
Valsugana oder iiber Verona nach Venedig.

Tirol-Karte von Warmund Ygl in Volderturrn, Holzstich
von Johann Willenberger, 1604 Druck: Georg Nigrinus,
Prag 1605 und Peter Konig, Miinchen 1621. Mittlerer
MaBstab 1:253.000, 9 Blatt, Gesamtformat 116 x 85 cm. —
Von dieser Landkarte existieren nur mehr drei Exemplare,
eines davon im Tiroler Landesarchiv.

,Du hast diese Karte in der Hand, die von mir so genau,
als es moglich war, gezeichnet wurde und fiir deren
Zusammenstellung ich nicht wenig Arbeit aufgewendet
habe ...”so Warmund Ygl selbst zu seiner Karte, 1605.

SigmundsRied (18, 22 u.); Helmut Wenzel, Tiroler Tageszeitung; Familie Sailer, Ried i. 0.
(18); Fotografen Rakotovaogael (29) und Didier Descouens (10/11).

Scans: Badische Landesbibliothek (14/15), Bayerische Staatsbibliothek (20), The British
Museum Images (28), Klassik Stiftung Weimar, Tiroler Landesarchiv (Cover/-innenseite).

Tiroler Geschichtsquellen, Bande 7, 8, 12, 14, 22, 31, 32 (teilweise online
www.tirol.gv.at/kunst-kultur/landesarchiv/publikationen/geschichtsquellen/
Emil v. Ottenthal & Oswald Redlich, Archivberichte aus Tirol, Wien 1888-1903

Fahlenbock, Michaela: Der Schwarze Tod in Tirol. Seuchenziige — Krankheitsbilder —
Auswirkungen, Innsbruck-Wien-Bozen 2009

Haug, Flamin Heinrich: Beitrdge zum Itinerar Ludwigs V. des Brandenburgers,
(Forschungen und Mitteilungen zur Geschichte Tirols und Vorarlbergs 5) Innsbruck
1908, S. 133-144

Furger, Andres: Leiterwagen - Stuhlwagen — Bernerwagen. Regionale Wagenmodelle
mit gemeinsamen Vorbildern, (www.andreasfurger.ch) 2015

Haidacher, Christoph: Verkehr am Oberen Weg im Mittelalter. In: Rainer Loose (Hrsg.):
Von der Via Claudia zum Oberen Weg, (Schlern-Schriften 334) Innsbruck 2006, S. 67-86
Jenewein, Manfred: Tuifl auf Rédern, (Eigenverlag) 2019

Miiller, Johannes: Das Rodwesen Bayerns und Tirols im Spétmittelalter und zu Beginn
der Neuzeit. In: Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftskunde, Leipzig 1905/3, S.
362-420 u. 1905/4, S. 556-626

Rachewiltz, Siegfried de & Riedmann, Josef (Hrsg.): Kommunikation und Mobilitdt im
Mittelalter. Begegnungen zwischen dem Siiden und der Mitte Europas (11.-14. Jahr-
hundert), Sigmaringen 1995

Schneider, Walter: Die Hospitéler im Raum Alt-Tirol. Probleme einer Pass- und
Ubergangsregion. In: Michael Matheus (Hrsg.): Funktions- und Strukturwandel
spatmittelalterlicher Hospitaler im europaischen Vergleich. Alzeyer Kolloquium 1999,
(Geschichtliche Landeskunde 56) Stuttgart 2005

Staffler, Johann Jakob: Das deutsche Tirol und Vorarlberg topographisch mit geschicht-
lichen Bemerkungen, Bd. 1, Innsbruck 1847

Stefan, Robert:, Von diesem Pass reisten wir fiir zwei Tage durch tiefe und schwer begehbare
Taler [...]" Transit und Wirtshausleben am Oberen Weg im Spatmittelalter und in der
Friihen Neuzeit, (historia.scribere 7) Innsbruck 2015 — und historia.scribere.at/Nr.7,2015
Steinegger, Fritz: Landeck, das wirtschaftliche Tor zum Vinschgau, in: Siidtiroler
Kulturinstitut (Hrsg.): Der obere Weg: von Landeck iiber den Reschen nach Meran,
(Jahrbuch des Siidtiroler Kulturinstitutes 5/6/7) Bozen 1967, S. 11-40

Stolz, Otto: Verkehrsgeschichte der Brenner- und Reschenstrale, (GroBdeutscher
Verkehr 36), Berlin 1942/11-12, S. 270-320

Stolz, Otto: Zur Entwicklung des Zollwesens innerhalb des alten Deutschen Reiches.

! e 2o : I . e In: Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Stuttgart 1954/1, 5. 1-41 -
T e vtk S g i . R - 2 e y und wwwjstor.org/stable/20727801
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Immer wieder liest man vom Bergsegen Tirols.

Von der Bedeutung der Durchzugsstrafien hort

man weniger. Sie steuerten im Mittelalter immerhin
4 % zum Jahreseinkommen der Tiroler Landesfiirsten
bei. Der Kostenfaktor war gering. Durch Frondienst
wurden die Stralen instand gehalten, nicht immer
zufriedenstellend. Aber es gab auch Zisuren. Als sich
1348 der ,,Schwarze Tod“ entlang der Transitroute
ausbreitete, kam die Wirtschaft zum Erliegen. Die
Straflen waren nur noch von Wallfahrern und
Flagellanten (Geifllern) bevolkert, die mit ihren
Buf§prozessionen die Seuche abwenden wollten.

Uber den Reschenpass fiihrte eine europdische
Verbindung, deren Verlingerung die Nordsee mit
dem Mittelmeer verband. Venedig war das Tor zum
Orienthandel. Exotik und Luxus dominierten zu allen
Zeiten den Lebensstil der Reichen. Pfeffer, Safran,
Seide und andere exklusive Waren fanden den Weg
aus dem Orient iiber den Reschenpass, Wolle und
Pelze in die Gegenrichtung.

Die Strafle bot den Einheimischen Arbeit, Wohlstand
und den ,,Blick iiber den Tellerrand“. Fremde Hind-
ler stiegen in den Gasthidusern ab, beim Umladen der
Waren kamen sie mit den Fuhrleuten ins Gesprich,
fiir die gefdhrlichen Gebirgswege heuerten sie Orts-
kundige als Fiihrer an. Neugierig lauschten die Ein-
heimischen den Berichten der Fremden. Nicht nur
die Fracht war international, auch der Gesprichsstoff.

Heute sind Strafle und Transit negativ konnotiert.
Mobilitit hingegen gilt als Errungenschaft der
Moderne. Wie passt das zusammen? Die zwei
Jahrtausende alte Strafle iiber den Reschenpass
hat viele Gesichter. Sie ist es durchaus wert,
Thema einer Ausstellung zu sein.

SYLVIA MADER
KURATORIN



EINE 2000 JAHRE
ALTE VERBINDUNG

Die beiden Pass-Straflen iiber den Reschen und

den Brenner sind seit jeher wirtschaftlich bedeutend.
Der Straflenzustandsbericht des Innsbrucker Hof-
baumeisters im Jahre 1524 fiel allerdings vernichtend
aus. ,,Der bose Weg“ heifit es da iiber den Straflen-
abschnitt am Reschenpass.

Die stark frequentierte Urlauberroute tGiber den Reschen fiihrt
durch eine pittoreske Gebirgslandschaft mit zwei Seen, Wan-
der- und Schigebieten, Burgen, alten Siedlungen, Obst- und
Weingérten. Fir die an der StraBe Wohnenden bedeutet sie
Existenzgrundlage aber auch Belastung.

Bis circa 1600 waren die StraBen tUber den Reschen und den
Brenner die wichtigsten Alpeniibergange. Vom Niedergang
Venedigs als Handelsmetropole im 17. Jahrhundert war auch der
Transit durch Tirol betroffen.

Landeck liegt im Kreuzungspunkt von drei historischen Verkehrs-
wegen: Uber den Reschenpass (1), Gber den Fernpass (D), Gber
den Arlberg und das Zeinisjoch (CH). Die Reschen-Route verband
die einst bedeutenden Handelszentren Augsburg und Ulm mit
der Metropole Venedig - Kontaktpunkt zum Orient.

Die Trasse der mittelalterlichen Straf3e folgt im Wesentlichen der
romischen Via Claudia Augusta. lhr Name,Oberer Weg” taucht
erstmals 1349 in einer Tiroler Urkunde auf. Spater wird sie immer
wieder umbenannt.

Oben: rémischer Reisewagen, sogenannte ,,Postkutsche®, Fahrt
(Transport) einer Verstorbenen ins Jenseits — Spolie an der siid-
lichen Auflenwand der Marienkirche in Maria Saal, Kirnten.

Unten: Frachtwagen mit Ochsengespann — Grabplatte eines in
Augsburg verstorbenen romischen Weinhandlers, 230 n. Chr,
Fundort: Augsburg, Original im Romischen Museum Augsburg.
Die Kopie befindet sich im Auflenbereich des Museums.



WARUM EINER
EINE REISE TUT

Die Straf3e iiber den Reschen benutzten Menschen
aller sozialen Stinde — Menschen auf der Suche nach
Ehre, Arbeit, Schutz, Erl6sung oder Abwechslung.
Die Straf3e zur Kaiserkronung nach Rom wird zur
Kaufmanns- und Pilgerstrafie, schliellich zur Tou-
ristenroute. Ab 2015 kommen wieder Fliichtlinge.
Manchen sind Berge vollig fremd.

Ein Drittel der rémischen Gardesoldaten stammt aus Rétien. Die
Veteranen kehren in die Heimat zurtick. Spater lassen sich bajuwa-
rische Migranten beiderseits des Reschen als Oberschicht nieder.
Bald sprechen nur mehr die
Bauern Ratoromanisch.

Tiroler Adelige nehmen an
den Kreuzziigen teil. Noch in
den beiden Weltkriegen ver-
laufen Truppenbewegungen
Uiber den Reschenpass.

Zum religidsen Aspekt der
kostspieligen Pilgerreisen
gesellt sich Reiselust. Uta von
Tarasp (1 2.12.1162) stirbt
unterwegs.

Private Kuriere reiten zu jeder
Zeit. Seit 1495 verkehren
Postboten auf der Strecke
Mailand - Como - Bormio —
Mals - Landeck — Innsbruck.

Bedauernswerte ,Schwaben-
kinder” suchen jeden Sommer
in Schwaben Arbeit. Die Jeni-
schen trotten mit Karren die
StraBe entlang.

10

Studenten und Gelehrte zieht es an die italienischen Uni-
versitaten. Kiinstler und Handwerker finden im Ausland eine
Existenz: schwabische Backer im mittelalterlichen Rom, deutsche
Knappen im Trentino und Jahrhunderte spater Trentiner Arbeiter
beim Bau der Arlbergbahn (1880-1884).

Fast alle gehen zu Fu3. Geschaftsleute, wie die Fugger, reisen zu
ihren Niederlassungen in Venedig. Der Fondaco dei Tedeschi am
Canale Grande bietet alles unter einem Dach: Lagerhaus, Markt,
Biiros, Wohnungen - ist aber eine Art Ghetto.

Fondaco dei Tedeschi, Venedig - Das ,,Kauf- und Lagerhaus der
Deutschen hat die venezianische Regierung als Luxus-Bau er-
richtet, um die Auslander abzusondern. Handel war erwiinscht,
zu viel Kontakt mit den Einheimischen nicht. Das Foto zeigt den
Renaissancebau nach dem Brand von 1505. Jetzt baut die Firma
OMA den Fondaco zu einem Einkaufszentrum um.
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VIPS UBERQUEREN
DEN RESCHEN

»Der Abstieg von der Reschen-Passhdéhe ist steil ab-
fallend und eng und an manchen Stellen fiihrt er in
langen Kehren iiber steile Felsen gleichsam in einen
Hollenschlund®, schreibt der pépstliche Sekretir
Leonardo Bruni 1414 an seinen Freund.

b4

%
:

I

Wandmalerei des Meisters Hans von Bruneck, 1417, gestiftet von
dem Schulmeister Magister Johann Hausmann (+ 1412) und seiner
Frau Agnes. Freskenzyklus in der 4. Arkade des Kreuzganges, Dom

von Brixen. Die Reiter, Herzog Wilhelm von Aquitanien und der
Abt von Gellone, reprisentieren hier Hochadel und hohe Geistlich-
keit - eine Symbiose, die man in Tirol gut kennt.

Das gebildete Stifter-Ehepaar diirfte das altfranzésische Epos
,Chanson de Guillaume" oder dessen deutsche Version ,Willehalm"
(um 1217) des Wolfram von Eschenbach gekannt haben. Held der
Vers-Erzahlung ist Wilhelm von Aquitanien (+ 812, heiliggesprochen
1066), Grunder des Klosters Gellone (Saint-Guilhem-le-Désert).

12

1132

1137

1349

1414

1433

1493

1496

1499

1500

Konig Lothar reist zur Kaiserkronung nach Rom.

Als Kaiser Lothar Ill. kehrt der inzwischen 62-Jdhrige von
einem Kriegszug heim und stirbt unterwegs in Breiten-
wang bei Reutte in einer armseligen Hiitte.

Ludwig, der zweite Gemahl von Margarete (Maultasch),
eilt von Bozen tiber Landeck nach Eltville am Rhein,
um mit Konig Karl IV. Frieden zu schlieen.

Anders als sein Sekretdr Leonardo Bruni wahlt
Papst Johannes XXIII. die Brenner-Route. Er reist mit
600 Personen Gefolge zum Konzil von Konstanz,
dem groten Kongress des Mittelalters.

Die venezianischen Gesandten reiten mit

Kaiser Sigismund zum Konzil nach Basel. Der Kaiser
ist flott zu Pferd, sodass ihm die Diplomaten nicht
nachkommen. Am folgenden Tag zieht seine Majestat
es jedoch vor, einen Wagen zu nehmen.

Die Maildnder Herzogstochter Bianca Maria Sforza
Uberquert im November mit ihrem Gefolge, 600 Pferden
und 70 Maultieren, teils im Sattel, teils zu Ful3 den
Reschenpass. Sie will nach Innsbruck zu ihrem Brautigam
Konig Maximilian, den spateren Kaiser und ,letzten Ritter”.

Maximilian trifft sich in Mals und Glurns zu Verhand-
lungen mit der Heiligen Liga. Ziel ist ein gemeinsamer
europdischer Vernichtungskrieg gegen Frankreich. Nach
der Niederlage kehrt Maximilian tGiber das tief verschneite
Wormser Joch und den Reschen heim.

Der Maildnder Herzog Ludovico il Moro flieht vor den
Franzosen an den Kénigshof in Innsbruck.

Im Janner kehrt Ludovico il Moro mit einem frisch
angeworbenen Soldner-Heer, wieder Giber den Reschen,
in die Lombardei zuriick.



WAR DER WEG _
WIRKLICH SO BOSE?

»Auf der haydn [Malser Haide] hab mir unns
erkundt, wan sy die wegmacher von Naudersch
haben gesechen ... Haben unnns angezaigt, sy haben
nie kain auf der haid gesechen ..., deshalben die
strassen tuiff und paos sein ...“ berichtet Hofbau-
meister Jorg Kolderer 1524.

Zu den Pflichten des Hofbaumeisters gehort die Inspektion der
landesfiirstlichen Durchzugsstralen. 1524 ist der StraBenzustand
wieder einmal,pos” (bds; miserabel).

Geradezu zynisch mutet
1566 die Zuerkennung eines

e

Weglohnes an die Bewohner | '
von Burgeis an. Sollte das : il e Al
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BUTULLE

Die vielen Schlaglocher ver-
ursachen Pannen und Unfille.
Davon bleibt auch Papst Jo-
hannes XXIIl. nicht verschont.

Fﬁ:
i

Privatunternehmer kénnen mit
Genehmigung des Landesfiirs- i _._......""..".;...: v

[

ten Streckenabschnitte aus- 5 e L i
bauen, neu bauen und/oder p
betreuen. Dafiir erhalten sie 3T e
das Recht auf die Einnahmen . "
a4 4
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aus der Weg- oder Briickenmaut. Nikolaus von Nauders tiber-
nimmt dieses Recht an der Stral3e bei Finstermiinz um 1300 von
seinem Vater.

Seit 1982 kiimmert sich die ASFINAG bzw. die ANAS um Schnell-
straBen und Autobahnen.

Ulrich Richental, Chronik des Konzils zu Konstanz, um 1470,
Badische Landesbibliothek, Codex St. Georgen 63, Handschrift K,
folio 7. — Der Reisewagen von Papst Johannes XXIII. kippt am
Arlberg um. Reisewdgen sind kirchlichen Wiirdentrdgern, Damen

und Kranken vorbehalten. Alle anderen reiten oder gehen zu
Fufl. Der Papst ist im Oktober 1414 unterwegs zum Konzil von
Konstanz (1414-1418). Der Karrenweg iiber den Arlberg war fiir
Fracht- und Reisewdgen ungeeignet. Erst 1782 bis 1784 bauten
Privatunternehmer, Bozner Handelsleute, eine Fahrstrafle.




DIE ROD -
SO VERDIENEN
MEHRERE

»Bei der reihumgehenden Rod soll auch bei zu
wenig Fuhren niemand iibergegangen werden;

die Rodfiihrer haben Sommer und Winter bereit
zu sein; Kaufmannsgiiter, Ballen etc. von Venedig,
Tervis [Treviso], Glurns oder Prutz...“ heifdt es in
einer Urkunde vom 1. Dezember 1534.

In Tirol und in der Schweiz war das Transportwesen straff ge-
regelt. Ein Kreis berechtigter Fuhrwerksbesitzer Gibernahm in
festgelegter Reihenfolge Frachten fiir kurze Strecken zu
Fixpreisen.

An den Rodstatten — im Abstand von 3 bis 6 Stunden, maximal
30 km - werden alle Warenballen, Fasser, Kisten und Koérbe abge-
laden und verpflichtend tGiber Nacht im Ball(en)haus eingelagert.
Von diesem ,Niederlagsrecht” profitieren Wirte, Hufschmiede,
Sattler, Wagner, Handlanger und die vielen ungenannten, werk-
tatigen Frauen.

Umgekehrt kdnnen sich Handelsreisende auf eine geregelte
Abwicklung verlassen. Die éltesten Rod-Ordnungen wurden
1474 fur den Gerichtsbezirk Laudegg/Ried i. O. und 1485 fiir Imst
erlassen, 1530 eine einheitliche fur ganzTirol.

Obwohl die Rod eine finanzielle ZubuBe ist, féllt sie den Bauern
oft zur Last — vor allem im Frlihjahr, wenn sie die Zugtiere fiir
die Feldarbeit brauchen. Die Kaufleute favorisieren eigene Spe-
diteure mit durchgehend auf Achse bleibenden Wégen. Als der
Landesfiirst auch noch die Zolle erhoht, sind die Rod-Frachter
nicht mehr konkurrenzfahig.

RODSTATIONEN:
Landsberg, Schongau, Fiissen, Heiterwang, Lermoos, Imst, Zams,
Prutz, Nauders, Glurns, Latsch, Meran, Terlan, Bozen usw.

ZOLL-/ MAUTSTATIONEN:
Vils, Ehrenberg bei Reutte, Fernstein, Pfunds, spater: Finstermdinz,
Nauders, Laas, Toll bei Meran, Bozen, u.a. kleinere, wie z.B. Flie3

Binnenzoll-Station (Alt-)Finstermiinz - Nicht an der Grenze, son-
dern an schwer passierbaren Stellen befanden sich Zollstationen.
Die Tarife fiir Zoll bzw. Maut (einst oft gleichbedeutend) wurden
nach Warenladung berechnet und variierten je nach Zollstation.



CUM COLLO -
TRANSPORTARTEN

Die Transitstrafle zeigt ein buntes Bild mit Fuf3gian-
gern, Reiter*innen, Fuhrwerken, Lasttieren - Maul-
tier, Esel, Haflinger — und duflerst selten mit einem

Reisewagen. Karren ziehende und schwer beladene

Menschen tummeln sich auf der holprigen, teils

schlammigen, teils staubigen Strafe.

,Cum collo” (auf dem Nacken) werden empfindliche Waren, wie
Glas oder Kunstgegenstande, getragen. Der Mensch ist das billigs-
te Lasttier. Ein Frachtwagen kann mit circa 800 kg beladen werden,
ein Lasttier mit einem Saum (150 kg).

Den Reschen passieren Luxusgter. Aber auch weil3er Marmor aus
Laas ist ein wichtiges Exportgut. Nach Norden transportiert man
Gewlirze, Glaswaren, Schmuck, Samt, Seidenstoffe und Wein. In
den Suden gelangen Metallwaren, Farben, Leinwand, Wolle, Pelze,
Felle und Salz.

Im internationalen Transit des Mittelalters war der Reschen dem
Brenner tberlegen. Die Transportmenge betrug hier zwar nur die
Halfte, aber der Anteil an Uberregionaler Fracht war hoher.

Nach 1825 verkehrte zwei- bis dreimal wochentlich eine Postkut-
sche von Innsbruck tGber den Reschen und das Stilfser Joch nach
Mailand. Sie hielt direkt vor dem Grandhotel Hochfinstermiinz.
Fir die ab 1884 mit der Bahn anreisenden Sommerfrischler unter-
hielten die Nobelhotels einen Kutschen-Shuttledienst ab dem
Bahnhof Landeck.

Foto: Die Frachterei Gottlieb Sailer in Ried im Oberinntal erwarb
ihren ersten LKW 1911, das Foto wurde 1913 aufgenommen. Im
Ersten Weltkrieg zog man den Wagen zum Kriegseinsatz ein.

Ilustrationen (unten links:) Frachtwagen — Aus: Vergils Aeneis,
Straflburg 1502. (Unten Mitte:) Lastentriger — Aus: Ulmer Asop.
Sammelband aller damals bekannten Fabeln Asops, mit Holz-
schnitten. Ausgabe von Johannes Zainer, um 1476. (Unten rechts:)
Karren mit Weinfass und Ballen -~ Aus: Fabeln des Asop, gedruckt
bei Johannes Koelhoff, Koln 1489.



VON STRAS SEN_ Zu den gefiirchteten Benutzern der Stra3e gehdren Kriegsleu-
by te. Raub und Vergewaltigungen durch marodierende Soldaten
RAUB ERN UND sind an der Tagesordnung. Aber auch durchziehende Heere
S OLDATEN halten sich an der Bevolkerung schadlos.
Im Krieg werden StraBen und Briicken zu Angriffszielen. Grof3
ist ihre Bedeutung fiir Truppenbewegungen und Nachschub.
»Durch das ganze Gebiet Herzog Sigmunds StraBensperren sind daher strategisch wichtig. Nur schleppend
ging der Bau der Niclas-Mauer voran (vor 1513 begonnen -

1523 noch unvollendet). Unweit davon baute die Kriegsmacht
Osterreich 1834-1840 die Festung Nauders.

von Tirol kann man in Sicherheit reisen, denn er
selbst spiirt auf das Eifrigste die Riuber, die in
Deutschland zahlreich sind, auf und bestraft die
Ergriffenen mit der grausamen Marter der
Riderung ..., bezeugt 1471 Agostino Patrizi.
Links: Ein Soldat iiberféllt einen Reisenden. — Aus: Sammelhandschrift

Speculum humanae salvationis / Spiegel der Gesundheit, Bayerische
StraBBenraub gilt seit 1229 als Verbrechen und wird ent- Staatsbibliothek, Signatur: Cgm3974, folio 205, zwischen 1425 und 1450.
sprechend geahndet. Aus Griinden der Sicherheit stellen die ~ Ehemals: Regensburg, St. Emmeram, Benediktinerabtei.
Spediteure der europaischen Handelshauser fiir den Transit
Wagenzilige von 25 bis 60 Frachtwagen zusammen — Condutta
genannt — und lassen sie von S6ldnern begleiten. Auch Last-
tiere gehen oft im Konvoi.

Mitte: Die alte Eselin kommt im Wasser nicht mehr weiter. Ein Mann
nahert sich. Der Kramer halt ihn fiir einen Morder und zieht ,,sein
spiefd und stach den Morder zetod*. — Aus: Buch der heiligen altvitter,
gedruckt bei Anton Sorg, Augsburg 1482.

Um den Transit zu fordern, stellt der Landesfiirst fremden Kauf-
leuten Geleit-Urkunden aus. Damit garantiert er ihnen, ihren
Waren und ihrem Personal Rechtssicherheit durch die Tiroler
Gerichte, solange sie sich auf Tirols Stral3en aufhalten. Tirol
reicht damals immerhin bis zum Gardasee.

Rechts: Hunde zerfleischen einen Reisenden - Die in der zeitgendssi-
schen Literatur und in Publikationen {iber das Mittelalter 6fter abgebil-
dete Szene diirfte nicht der Realitit, sondern einer Fabel entnommen
sein. — Aus: Reisebuch des Johannes de Montevilla, gedruckt bei
Bernhard Richel, Basel, um 1481.
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IMPOSANTE STRASSE
— ERSEHNTE BAHN?

Als 1898 das erste Automobil, ein Benz-Rennwagen
mit 7 PS, iiber den Reschen fihrt, ist die Strafe bei
Hochfinstermiinz 44 Jahre alt. Josef Duile und Karl
von Ghega gelang hier ein technisches Meisterwerk.
Anders das Bahnprojekt: ,, Zweimal begonnen und nie
vollendet!“ (Georg Zobl, Stadtarchiv Landeck)

Mit der in den 1850er Jahren erbauten Straf3e von Pfunds tiber
Hochfinstermiinz nach Nauders hat der mihselige, steile Aufstieg
durch die Schlucht bei (Alt-)Finsterm{inz ein Ende. Das Projekt

von Josef Duile und Karl Ghega imponiert mit gro3artigen Kunst-
bauten und Tunneln. Schon die StraBenverlegung 1772-1776 von
FlieB in die Talenge bei Landeck hat den Verkehr auf der Reschen-
Route erleichtert. Zwischen 1815 und 1866 sind mit riesigem
Kostenaufwand fast das ganze ReichsstraBennetz der Habsburger-
Monarchie erneuert und die ersten Eisenbahnen gebaut worden.

Die Idee, Venedig und Bregenz (Anschluss zu den Nordsee-Héfen)
mit einer Bahn Uber den Reschen zu verbinden, taucht 1836 auf;
die Variante Giber Reschen- und Fernpass 1846. Mit der Arlberg-
bahn 1884 kommen neue Pldne. 1906 erdffnet man den Abschnitt
Meran-Mals. In den beiden Weltkriegen bauen Soldaten und
Kriegsgefangene die Strecke Landeck-Tésens. Sie wird wieder ab-
getragen. Die permanente Abgas- und Larmbelastung durch den
StraBBenverkehr macht das Bahnprojekt heute wieder attraktiv.

Oben: Blick auf die beiden, laut Inschrift 1854 fertiggestellten
Briicken der ReschenstrafSe (B 180).

Mitte: Tunnel und Tunnelneubau in Stahlbeton - Die alten
Tunnel der Reschenstrafle (B 180) wurden in den 1970er Jahren
noch benutzt, konnten aber von LKWs wegen der Scheitelhche
nur in der Straflenmitte und daher jeweils nur in einer Richtung
befahren werden.

Unten: Um die Bahnlinie am Inn-Ufer realisieren zu konnen,
mussten zahlreiche Tunnel durchgestochen, Unterfiihrungen neu
und Briicken umgebaut werden: die Postbriicke im Stadtzentrum
von Landeck und die Gerberbriicke (im Hintergrund) - Postkarte
Banhal in Tirsl »Landeck in Tirol 1920.
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Oben: Die Giste erreichen zu Pferd das Gasthaus, das sie an dem
Wirtshausschild von Weitem erkennen bzw. das sich dadurch von
Privathdusern unterscheidet. Auch Wohlhabende miissen unter-

wegs meist im Schlafsaal ibernachten. Man schlift nackt. Kleider

und personliche Utensilien legt man auf einer Bank ab — wo sie
nicht selten gestohlen werden. — Glasgow University Library. Aus:
Norbert Ohler: Reisen im Mittelalter, Miinchen 1995 (4. Auflage).
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ZU ZWEIT IM BETT
SPART PLATZ

Klerikern ist es verboten, in Gasthiusern zu iiber-
nachten. Dort unterhalten Spielleute und Gaukler
die Reisenden. Die Kellnerinnen leiden oft unter der
Sittenlosigkeit minnlicher Gaste. Frische Leintiicher
sind keineswegs selbstverstindlich. Oft miissen sich
Wildfremde ein Bett teilen.

Gemeinschaftsbetten sind im Gasthaus ebenso wie im Hospiz und
auch im Siechenhaus (Krankenhaus) selbstverstandlich. Um 1200
kommen in Europa die ersten Gasthauser fiir Reisende auf. Sie bie-
ten Speisen, Getrdanke und ein Bett, zudem einen Stall nebst Futter
fiir Reit-, Zug- und Lasttiere. Schon damals gibt es verschiedene
Kategorien. Wer kein Geld hat, Gbernachtet im Hospiz.

Pilger aller Schichten nehmen die Gastfreundschaft der Hospi-
ze in Anspruch.

Unverzichtbar fiir den Fernreiseverkehr waren die Alpenhospi-
ze in Pfunds, Nauders, St. Valentin auf der Haide (um 1200),

St. Johann in Taufers (ab 1300), St. Medardus beim Gampenpass
oder das bekannte St.-Christoph-Hospiz am Arlberg (1386). Zu
einem Hospiz gehorten Speise- und Warmeraum, Schlafséle,
eine Krankenstation — mdglichst mit Blick auf den Altar, eine
Kapelle, Wirtschaftsgebdude und oft auch ein Friedhof. Die
Betreiber waren verpflichtet, bei Unwetter die Strecke tiber den
Pass nach erschopften Reisenden abzusuchen, sie zu bergen
und zu beherbergen.

Unten: Krankensaal mit Kapelle. Im Vordergrund nahen zwei
Klosterschwestern die Verstorbenen in Leintiicher ein, wie es dem
damaligen Bestattungsbrauch entsprach. - Hotel-Dieu (Kranken-
haus), Paris, Holzstich, 16. Jh., Frontispiz eines Register-Manu-
skriptes mit dem Titel ,Le Pardon, graces et facultés octroyés par
Monseigneur l'archevéque patriarche de Bourges et primat d’Aqui-
taine, aux bienfaiteurs de I'’hostel-Dieu de Paris“ (Es handelt sich
um ein Register von Privilegien, wie Befreiungen, Gnadenerweise
und Rechte fiir die Wohltiter des Spitals), Konigliche Bibliothek
Belgiens (KBR), Bibliothek der Herzdge von Burgund, Briissel.
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KEINE BARRIERE obersten Inntal, im Vinschgau und in Meran wahrnimmt.

Auch Hans Schnatterpeck hat schwébische Wurzeln. Sein

[ X )
F l lR DIE l( l ’NST groBer Fliigelaltar in Niederlana (1503-1511) ist der teuerste
im damaligen Tirol.

Albrecht Diirer, ,Das Rosenkranzfest, 1506, Ol auf Pappel-
holz, 162 x 194,5 cm, Nationalgalerie Prag — (rechts vorne:)
kniend Maximilian L., erstes Mitglied der 1475 in K6ln ge-

»Exegit quinque mestri / spatio Albertus / Durer
Germanus MDVI / AD“ - ,,Iin Zeitraum von fiinf

Monaten hat es der Deutsche Albrecht Diirer im griindeten Rosenkranz-Bruderschaft; (rechts hinten unter dem
Jahre 1506fertiggestellt“, lautet die Inschrift vor Baum:) Albrecht Diirer mit langen, rotblonden Haaren neben
dem AD-Monogramm auf dem Altarbild. Diirer seinem Freund, dem Kiinstler-Kollegen und Altersgenossen
sprach Latein, wie alle gebildeten Leute. Willibald Pirckheimer.

Auch im Fernhandel spricht man
Latein. Der Nurnberger Albrecht
Direr erhélt von der deutschen
Kaufmannschaft in Venedig -
darunter Familie Fugger — den
Auftrag, fir San Bartolomeo ein
Altarbild zu malen. Die Kirche der
vorwiegend protestantischen
Handler im Fondaco dei Tedeschi
wiirde man heute als 6kumenisch
bezeichnen.

Als spater Kaiser Rudolph Il. das Bild
kauft, trdgt man es nach Prag:,,mit
Teppichen und vielféltiger Baumwoll
eingewickelt, in gewir[k]tes Tuch ein-
geballt, und damit es auf dem Wagen
nicht hart gestolBen, gertittelt oder
verletzet wiirde, auf ergangnen Kdy-
serlichen Befehl von starken Mdnnern
an Stangen den ganzen Weg bil3 in die
Kdiyserliche Residenz zu Prag getragen
worden ...; schreibt der Kunsthistoriker
Joachim von Sandrart 1675. Mithen
des Transportes zahlen nicht, auch
nicht bei der Uberstellung der Heidel-
berger Bibliothek nach Rom (1623).

In Kaufbeuren betreibt J6rg Lederer
eine florierende Bildhauerwerk-
statt, die zahlreiche Auftrdge im
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Oben: ,Doctor Schnabel von Rom. Kleidung wider den Tod

zu Rom", Kupferstich, um 1656, Zeichnung: Colombina (Der
Kiinstlername bezeichnet eine Figur aus der Commedia dellarte),
Druck und Verlag: Paul Fiirst, Niirnberg. The British Museum,
London, Reg.-Nr. 1876,0510.512 - Solche Flugblitter dienten

der Propaganda. In Abgrenzung zur eigenen dramatisierten sie
die siideuropiische Gesundheitspolitik. Die Schutzkleidung des
romischen Pestarztes enthalt im Schnabel duftende Krauter, die
den Arzt vor dem gefiirchteten Pesthauch schiitzen. Wie die Pest-
arzte bei uns aussahen, ist nicht bekannt. Der Gesichtsschutz hat
als Maske im Karneval von Venedig iiberlebt.

Rechts: Zusammenarbeit von Arzten und Pflegepersonal wihrend
des Pest-Ausbruchs (Yersinia pestis) in Madagaskar Ende Oktober
2017. Im Krankenzimmer trug das Team gewiss Schutzkleidung.
Aus: ,,African people at work®
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DIE PEST KOMMT
MIT DEN REISENDEN

»Ich, Johannes von Parma, Kanoniker in Trient,

habe das, was hier zusammengefasst ist, erlebt und
gehort und die Seuche [selbst] wahrgenommen ...

und ich sah, wie sie beim Beten am Grab ihres Mannes,
der tags zuvor gestorben war, tot zusammenbrach.

Wie ein Schaf wurde sie ohne Bahre beerdigt.“

Die Chronik des Trienter Domherrn Giovanni da Parma ent-
hélt die ausfihrlichste Schilderung der Pest von 1348. Es ist
ein schlimmes Jahr: Am 25. Januar richtet das grof3e Erbeben
von Villach auch in Trient, im Kloster Marienberg und wohl
auch nordlich des Reschen Schaden an. Obdachlosigkeit
und Hunger sind die Folge. Da bricht am 2. Juni die Pest in
Trient aus. Der ,Schwarze Tod" verbreitet sich rasch tber den
Vinschgau, ist im September im Kloster Marienberg. Nur
vier Personen Uberleben: Abt Wyso, der Ménch Rudolf, ein
Laienbruder und der Chronist Goswin. Noch vor Jahresende
erreicht die Pandemie FlieB3. 1349 ist sie bereits in Schwaben
(Baden-Wiirttemberg) nachweisbar.

1636 kam es zu einem Gerichtsverfahren. Ein Ehepaar aus
Kirchheim in Schwaben klagte den Lohn fiir Totengraber-
Dienste und Ausraumung der Hauser von 111 Serfauser
Pesttoten ein.

Uber Jahrhunderte, bis 1720, kam es in Europa immer wie-
der zu Pest-Epidemien oder pestartigen Seuchen, z. B. 1611,
1635. Schon damals reagierten die Behdrden mit Quaran-
tanevorschriften und Reisebeschrankungen und forderten
Gesundheitspasse. Die Pest (Bakterium: Yersinia pestis) brei-
tete sich entlang der
Hauptverkehrswege
aus. Auch die aktu-
elle Covid-Pandemie
(Virus: Sars-CoV-2)
hangt mit der Mobili-
tat der Menschen
zusammen.

29



DANK

Zum Gelingen eines Projektes tragen wissenschaftliche Hinweise, Tipps und regionale
Informationen bei.

Ein herzliches Danke geht an: Dekan Cons. Mag. Franz Hinterholzer; Landesrat

Toni Mattle; Biirgermeister Elmar Handle, Ried i. 0.; PD Dr. Erika Kustatscher, Diozesan-
archiv Brixen; Dr. Christoph Haidacher, Dr. Gertraud Zeindl und Dr. Ronald Bacher, Tiroler
Landesarchiv; Oberstleutnant Hubert Juen, Bezirkspolizeikommandant Imst; Mag. Anni
Awad-Konrad, Stadtarchdologie Hall i. T.; Maria Jaud, Museum Sixenhof; Giinter
Patscheider, Kulturverein SigmundsRied; Thomas Petrasch, Heimatmuseum Pfunds;
Dr. med. Robert Stefan, Ried und Fiss; Dipl.-Ing. Georg Pfenniger, Zivilingenieur

fiir Bauwesen und Statik; Mag. Roland Sila und Mag. Christina Zenz, Tiroler Landes-
museen. Diese Wanderausstellung erfordert aber auch Handarbeit, Muskelkraft und
Ausdauer. Ohne den tatkréftigen Einsatz der freiwilligen Helfer vor Ort lieBe sich in
einem Regionalmuseum keine Ausstellung realisieren. Wenn auch ohne Namens-
nennung, so machte ich doch jeder einzelnen Person meine Wertschatzung ausdrii-
cken. Fiir die gute Zusammenarbeit und die ansprechende Gestaltung der Druck-
werke danke ich Peter Perktold, WEST Werbeagentur, und seinen Mitarbeiterinnen
Gabi Prantauer und Claudia Dekassian sowie Mag. Olaf Sailer fiir das gewissenhafte
Lektorat. Der Projektpartner, Museum Schloss Landeck, inshesondere Franz Geiger,
stand meinen Wiinschen immer offen gegeniiber. Fiir seinen engagierten Einsatz und
seine Hilfsbereitschaft gilt ihm besonderer Dank. Meinem Mann Wolfgang bin ich fiir
zahlreiche Tatigkeiten, vom Korrigieren der Manuskriptseiten bis zur Ausstellungs-
gestaltung dankbar. Last but not least schulde ich meinem Auftraggeber Mag. Gerald
Jochum und der Projektbetreuerin Dipl.-Ing. Gabriele Juen, RegioL, groRen Dank fiir
die offene und entschleunigte Arbeitsatmosphare sowie fiir ihre Gelassenheit und
Flexibilitdt unter pandemiebedingt haufig wechselnden Bedingungen.
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Allen Leihgebern sei ganz herzlich fiir ihr Vertrauen gedankt. Wiirdigen mochte

ich auch die Arbeit jener Personen, die sich um die verldssliche Abwicklung der
Leihmodalitdten gekiimmert haben.
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Ried . 0., Bezirksmuseumsverein Schloss Landeck, Drei Mohren Museum Lermoos,
Filmarchiv Austria, Heimatmuseum Pfunds, Kulturverein SigmundsRied, Eisenbahnwelt
Rabland, Museum Schafwollfabrik Ried-Frauns, Museum Stadtarchdologie Hall i.T.
Kiinstler: Dr. Peter Assmann, Mag. art. Erich Horvath, Mag. art. Christoph Mathoy.
Filmemacher: Franz Geiger, Christoph Wachter.

Privatpersonen: Maria Jaud, Achenkirch; Dr. med. Robert Stefan, Ried und Fiss.
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Dass Fotografien unentgeltlich zur Verfiigung gestellt werden, ist keineswegs selbstver-
standlich; dafiir schulde ich den Besitzern der Fotorechte und den Fotografen gro8en
Dank: Domdekan Prof. Dr. Ulrich Fistill, Brixen (12); assoz.-Prof. Mag. Dr. Florian M.
Miiller, Universitdt Innsbruck (8 o.); Peter Béttcher, Universitét Salzburg/IMAREAL-In-
stitut fiir Realienkunde des Mittelalters und der friihen Neuzeit (12); MMag.DDr. Lukas
Morscher, Stadtarchiv/Stadtmuseum Innsbruck, Nationalgalerie Prag (26/27); Kalle
Eberle, verren.at (8 u.); Hermann Klapeer, Verein Altfinstermiinz (16); Kulturverein
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